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Warszawa, dnia 10 wrzesnia 2024 roku
ZPSKP/KZ/01/09/2024

Pan

Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00 - 928 Warszawa

dotyczy: pilnej zmiany Rozporzgdzenia MI w sprawie optat za badania techniczne pojazddw.

Szanowny Panie Ministrze

W imieniu Przedsiebiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw (SKP), zrzeszonych w Zwiazku Pracodawcow Stacji
Kontroli Pojazddw, a takze Cztonkéw Warszawskiego Stowarzyszenia Stacji Kontroli Pojazdéw, ktérych mam zaszczyt
reprezentowac, uprzejmie prosze o przyjecie nastepujgcego stanowiska odnosnie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 29 wrzeénia 2004 roku w sprawie wysokosci optfat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz
przeprowadzaniem badari technicznych pojazdow (Dz. U. z 2004r. Nr 223, poz. 2261), ktére obowiazuje od niemal 20 lat!

Od dtugiego czasu (miesigce, a nawet lata) organizacje dziatajgce w s$rodowisku SKP zwracaty sie do Ministra
Infrastruktury, bedacego dysponentem tego aktu prawnego o jego pilng nowelizacje z uwagi na ogromny wzrost kosztéw
dziatalnos$ci SKP, a takze lawinowa inflacje. Pisatem o tym osobiscie do Pana Ministra w moim pismie wkrétce po objeciu
przez Pana stanowiska Ministra Infrastruktury, a takze wielokrotnie pdzniej. Konkretnej odpowiedzi nie otrzymatem!

Na wszystkie wystgpienia Ministerstwo Infrastruktury odpowiada w identyczny sposob: , trwajg analizy majgce na
celu ocene zasadnosci i zakresu zmiany tabeli optat za badania techniczne pojazddow”. | tak to trwa od niemal roku. Nie
czujemy po wyborach 15.10.2023 roku zadnych zmian na plus. Szablonowa odpowiedz, jesli w ogdle jest jakas odpowiedz!

W pismie Ministerstwa Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2024 roku — sygn. DTD-7.054.30.2024 skierowanym do
Marszatka Sejmu jako odpowiedz na interpelacje poselskg ponownie pojawia sie warunek uzalezniajgcy wprowadzenie
zmian tego rozporzadzenia od ,prawidtowego wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badarn zdatnosci do ruchu drogowego pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz
uchylajqcej dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE LI27 z 29.04.2a1,4 r., str. 5L, z pdZn. zm.).” Kto odpowiada za brak tego
wdrozenia od 7 lat lub jego nieprawidtowe wdrozenie?

Otéz jest to hipokryzja w czystej postaci. Implementacja Dyrektywy 2014/45/UE wg. rzadéw PiS polegata przede
wszystkim na przeniesieniu nadzoru nad systemem badan technicznych pojazdéw od Starostéw do Transportowego
Dozoru Technicznego i pokryciu kosztéw tej operacji w wysokosci okoto 300 min ztotych z budzetu panstwa! Zapisu o
takiej koniecznosci nigdzie w Dyrektywie 2014/45/UE nie ma! Czy staé parstwo z nadmiernym deficytem na taki kaprys?

Nie mozna tez uzalezniaé¢ nowelizacji rozporzadzenia, ktére wywotuje od lat negatywne skutki dla Przedsiebiorcéw, a
takze budietu panstwa od przysztej sytuacji ustawowej! Potrzebne jest dziatanie tu i teraz! Zachowanie Ministerstwa
Infrastruktury jest w tej sytuacji gteboko niepowazne i nieodpowiedzialne! Z tresci pisma Ml do Marszatka Sejmu wynika,
Ze nowelizacja przedmiotowego rozporzadzenia jest uzalezniona od projektu zmiany ustawy Prawo o ruchu drogowym,
ktdrego nie ma nawet w planach legislacyjnych Ministerstwa i nie wiadomo, kiedy bedzie! Jest to kolejna préba celowego
opdznienia nowelizacji rozporzadzenia na czas kolejnej kampanii wyborczej, czego skutkiem bedzie upadek setek staciji
kontroli pojazddw, ktére nie zniosa kolejnej fali wzrostu kosztéw. Jeste$my bardzo zawiedzeni taka postawa Ministerstwal

Trudno stwierdzi¢ czy obecni urzednicy Ministerstwa Infrastruktury majg tego $wiadomos¢, ale Minister
Infrastruktury z pewnoscig NIE! Brak elementarnej uczciwosci mimo zapewnien w rozmowach! Jesli rzad zamierza przejgc
lub zlikwidowa¢ branze SKP to powinien to uczciwie Przedsiebiorcom SKP powiedzie¢. Wymaga tego elementarna
odpowiedzialno$¢ za panstwo! Postowie wszystkich opcji politycznych zwracali sie do Marszatka Sejmu w tej sprawie z
pytaniami i interpelacjami. Ciggle ta sama, wymijajgca odpowiedz? i gra na zwtoke albo elementarny brak kompetenciji.
Tworzy sie coraz liczniejsza grupa podmiotdw, ktére zamierzajg wytoczy¢ rzgdowi pozew zbiorowy, bo nie widzg innej
mozliwosci, zeby uratowac swoje firmy. Czy o takg demokracje Panstwu chodzito, zeby spotykac sie w Sadzie?

Na spotkaniu w Ministerstwie Infrastruktury w dniu 23 lipca br. zapewniano nas, ze w Il kwartale nastgpi nowelizacja
rozporzadzenia w sprawie optat za badania techniczne. Zostato jeszcze kilkanascie dni do konca Ill kwartatu i do 20
rocznicy obowigzywania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2024 roku w sprawie optat za badania
techniczne pojazddéw. Smutnej rocznicy szkodliwej bezczynnosci wtadzy! Nie ma nawet projektu tego rozporzadzenia!
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Panie Ministrzel Domagamy sie pilnego spotkania z Panem i mozliwosci przedstawienia aktualnej trudnej sytuacji
stacji_kontroli pojazdow, a takze doraznych krokéw jakie zamierza podjgé w tej sprawie Ministerstwo Infrastruktury.
Mamy nadzieje, ze mur milczenia i niecheci do Przedsiebiorcow SKP (wg. PiS pogardliwie nazywanych ,Prywaciarzami”)
za Pana kadencji w Ministerstwie Infrastruktury zniknie i powstanie autentyczny dialog i wspdtpraca. Czekamy!

Warunki dziatalnosci gospodarczej dla Przedsiebiorcow, a w szczegdlnosci Przedsiebiorcow SKP ulegaty w ostatnich
latach systematycznemu pogarszaniu. Problemem jest nie tylko wysokos$¢ sktadki zdrowotnej, o ktérg stronnictwa
polityczne toczg publiczny spér. Dla Przedsiebiorcéw SKP to rosngce dramatycznie koszty we wszystkich sferach
dziatalno$ci, ale przede wszystkim brak mozliwos$ci regulowania cen swoich ustug (opfat za badania techniczne), ktére
powoduja, Ze jest to dziatalno$¢ nieoptacalna, a jesli wszystkie SKP jeszcze nie splajtowaty to tylko dlatego, ze wspomagaja
sie innym rodzajem dziatalnosci. Pytanie czy dla dobra systemu badan technicznych tak by¢ powinno? Polityka wobec SKP
jest niewtasciwa i bardzo szkodliwa! Jest pozbawiona dialogu, a opiera sie o przestanki gospodarki nakazowo —
rozdzielczej. Czy tak by¢ powinno? Niestety ani Parlament, ani rzad nie wykazujg w tym wzgledzie nalezytego zrozumienia
i woli rozwigzania problemow SKP, ktdre sa technicznym ramieniem panstwa kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jaki$ czas temu jedno z czasopism opisywato trudng sytuacje stacji kontroli pojazdéw uzywajgc stwierdzenia: ,PiS
zagtodzi i przejmie stacje kontroli pojazdow. Kierowcy powinni sie zmartwic.” Co prawda sytuacja sie nie ziscita, ale
niewielkie to pocieszenie, bo kontynuowana polityka prowadzi do ubozenia Przedsiebiorcéw SKP i spychania ich do sfery
ubdstwa. Stanowiska: Rzecznika Praw Obywatelskich, Rzecznika Matych i Srednich Przedsiebiorcéw, Komisji Infrastruktury
Senatu oraz wielu innych instytucji i organizacji sa w tej sprawie zgodne! Nie mozna przez 20 lat utrzymywac urzedowych
optat na tym samym poziomie w sytuacii, kiedy koszty wzrosty o ponad 120%, a inflacja przekroczyta wartos¢ 70%!

Jesli przeanalizujemy stwierdzenie zawarte w pismie Wiceministra Infrastruktury do Marszatka Sejmu, uzalezniajgce
zmiane wysokosci optat za badania techniczne od ,pefnego i prawidtoweqo wdrozenia Dyrektywy 2014/45/UE” to trudno
sie ustrzec wrazenia, Ze jest to prosta kontynuacja polityki Ministerstwa Infrastruktury w tej sprawie z okresu rzadéw PiS!
Nie takiej postawy oczekiwali Przedsiebiorcy SKP od rzadu Koalicji 15-go paZdziernika, ktéra wkrotce ma $wietowad
rocznice wybordw, a niedtugo potem pierwszy rok funkcjonowania rzgdu? My bedziemy ,Swietowaé” smutng 20 rocznice
optat za badania techniczne w niezmienionej, lichwiarskiej wysokosci!

Wielokrotnie proponowalismy Ministerstwu pomoc w ustaleniu uczciwych optat za nasze czynnosci urzedowe
sktadajac kilka wersji projektu tabeli optat do wyboru i rzetelne wyliczenia jak ponizej. Nadal czekamy na odpowiedz!

. Aktualna Aktualna Proponowana
Wariant optaty L, L, L, Kwota VAT 23 % Wzrost+/Spadek - o
wartosc netto wartosc brutto wartosc brutto
Wersja inflacyjna 79,67 zt 98,00 zt 166,60 zt 38,32 zt +68,60 zt
Wersja kosztowa 79,67 zt 98,00 zt 211,85 zt 48,73 zt +113,85 zt
Wersja faczna 79,67 zt 98,00 zt 280,45 zt 64,50 zt +182,45 zt

Korzysci dla budzetu panstwa przy zatozeniu, ze rocznie wykonuje sie okoto 20 min badan technicznych pojazddw to fakt:

T — Aktualna Wersja inflacyjna — Wersja kosztowa — Wersja tgczna — tgczny wzrost VAT
odzaj pojazdu

v wartosc podatku VAT wartosc podatku VAT | wartos¢ podatku VAT | wartosc podatku VAT | w wersji kosztowej o
Pojazdy kat. M1 366,6 min zt 766,4 min zt 974,6 min zt 1.290,0 min zt +608,0 min zt

W zaleznosci od przyjete] wersji waloryzacji optat za badania techniczne pojazdow warto$é podatku VAT zawarta w
optacie moze przynie$¢ wzrost dochodéw budzetu paristwa o kwote od 400 min zt do ponad 920 min zt. Przemawia?

Prosimy o rozwazenie powyzszych argumentow oraz pilng i zdecydowang reakcje pozbawiong kalkulacji politycznych.
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Otrzymujg:

1 x Adresat

1 x Prezes Rady Ministréw RP Pan Donald Tusk

1 x Wicepremier, Minister Obrony Narod. Pan Wtadystaw Kosianiak-Kamysz
1 x Wicepremier, Minister Cyfryzacji Pan Krzysztof Gawkowski

1 x Minister Finanséw Pan Andrzej Domariski

1 x Minister Rozwoju i Technologii Pan Krzysztof Paszyk

1xa/a

1 x Marszatek Sejmu Pan Szymon Hotownia

1 x Marszatek Senatu Pani Matgorzata Kidawa - Btoriska

1 x Przewodniczqgcy Sejmowej Komisji Infrastruktury Pan Mirostaw Suchon

1 x Przewodniczqcy Sejmowej Komisji Gospodarki i Rozwoju Pan Ryszard Petru
1 x Przewodniczqgcy Senackiej Komisji Infrastruktury Pan Jan Hamerski

1 x Rzeczniczka Matych i Srednich Przedsiebiorcow Pani Agnieszka Majewska
1 x Rzecznik Praw Obywatelskich Pan Prof. Marcin Wigcek
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